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1. Bevezetés, el6zmények

1993-2005 kozo6tt a jogeldd UKIG-ban az Onkormanyzati Kapcsolatok Féosztalya
foglalkozott az Onkormanyzati torzsvagyonhoz tartozo Iétesitmények (ut,
O0sszekotéut, csomopont, hid, kerékparut, jarda) fejlesztésének tamogatasaval, azon
belul a kerékparutak épitésének palyazataival. A Fdosztaly 5-7 fovel latta el a
palyazatok lebonyolitasat, beleértve a forgalomba-helyezési eljarasban vald
részvételt is. Ebben az idészakban a kozlekedési tarca forrasain (1993-1998: Utalap;
1999-2005: UFCE) tul méas forrasok (Agrar, Turisztika, Vidékfejlesztés) bevonasara is
sor kerllt. A munkarél 2005.decemberben egy 0sszefoglald készult. [1] 2005-ben az
onkormanyzati tamogatasok megszuntetésével a Féosztaly is megszint.

Az id6szak alatt megvalosult kerékparutak 6sszefoglalo tablazata:

Kozlekedési tarca tamogatdsaval megépiilt kerékparutak [km]:

2005.12.31.-ig

Epitési program Program | Onkormanyzati palyazat
1991. | 1992. | 1993-ra | Osszesen | 1993, | 1994. | 1995. | 1996. | 1997. | 1998. | 1999.
végéig | évben | athtizodo

4902 [ 70,7 | 438 604,7 42,1 |154,5(133,7] 110,1 | 70,6 | 113,5[ 70,5
2000. | 2001. | 2002. | 2003. 2004. 2005. Palyazatok

Osszesen Mindosszesen
722 | 643 96,7 49,6 40,2 21,2 1039,2 1643,9

A 2007-2013 id6szak kerékparos feladatait megfogalmazé Kerékparos
Magyarorszag Program (KMP)[2] az alabbi feladatcsoportokat —
fogalmazta meg:

1. kerékparos infrastruktura fejlesztése

2. kerékparozas népszerUsitése és a kozlekedésbiztonsag

3. kerékparos turisztika : ‘

4. kerékparsport. \, f b
A KMP feladatai kézill az inditaskor a minisztérium a KKK [fi ¥\
feladatai k6zé sorolta az infrastruktura fejlesztéshez sziikséges
feladatok teljes koordinalasat és lebonyolitasat, valamint a kézremikodést a
népszerdsitési kampanyokban, a kozlekedésbiztonsagi kérdésekben és ezen kivul a
kerékparos turisztikai feladatok infrastrukturalis hatterének biztositasat. 2006-ban a
KMP megszuletésével a tamogatas is ujra indult. Ekkor az el6z6 munkatarsak kozul
egy fével és a Halozatfejlesztési és Dontésel6készitési Osztaly egy munkatarsaval
indult el a palyazatok megfogalmazasa és az elsé forduldk lebonyolitasa. 2008-t6l a
témaval foglalkozé munkatarsak szama megduplazodott és utana még két kilsd
munkatars foglalkoztatasara is lehet6ség nyilt a jelentésen kib6vilt feladatok
ellatasara.




A KMP keretében allokalasra keriltek az alabbi forrasok a 2007-2013. kozotti
id6szakra:

Utpénztarbol évi 1-2 MrdFt Osszesen 7-14 MrdFt
Regionalis Operativ Programok 28 MrdFt
Kdzlekedési Operativ Program 14 MrdFt
KVVvM és az dnkormanyzatok altal biztositott nerd 5-10 MrdFt

Az igy rendelkezésre allé 6sszeg a palyazé dnkormanyzatok dnerejével mintegy 60-
65 MrdFt beruhazast célzott meg, ami 2.000-2.500 km kerékparos létesitmény
megvalositasat jelentheti. A jelzett tamogatasi eszk6zokon kival az Eurdpai Teruleti
Egylattmikodés (ETE) keretében is tervezett kifejezetten kerékparos célra
forrasfelhasznalas, melyet az egyéb (nem kifejezetten kerékparos) konstrukcidk (pl.
ROP turisztikai palyazatok, Vasarhelyi terv, UMVP stb.) tovabb ndvelnek.

A feladatokat 2006-2008 kozott egy kerékparigyi miniszteri megbizott, majd 2008-tdl
a szakallamtitkar szinti Kerékparos Tarcakozi Bizottsag koordinalja, aminek titkari
teenddit én végeztem. A KMP elvégzett feladatairdl kozbensd beszamolo is készlt a
Kormany szamara [3] és az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) részvételével egy
konferencian is bemutatasra keriltek az elvégzett feladatok.
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2. A kerékparos infrastruktura fejlesztés terén végzett feladatok

2.1. Részvétel a Kerékparos Magyarorszag Program kidolgozasaban
KMP els6 megfogalmazasat civil kerékparos szervezetek végezték, majd az
érintett minisztériumok és a KKK munkatarsai is részt vettek a
megfogalmazasaban. Tarsadalmi vita utan az érintett minisztériumok a
tartalmat elfogadva, célul tlizték ki a megvaldsitasat.

2.2. Koncepcidk, feladatmegfogalmazasok

2.2.1. Orszagos Terlletrendezési Terv (OTrT) 1/6 melléklete [4] tartalmazza
az orszagos jelentéseégl, turisztikai célu kerékparos nyomvonalakat,
melynek javasolt hossza mintegy 5700 km. A nyomvonalak a torvény
szellemének megfeleléen alapvetéen az érintett telepuléskdzpontok
Osszekotése alapjan egy 10 km savot jelentenek. Folyamatosan
figyelemmel kisértik a valtoztatasi igényeket, szakmailag elbiraljuk és
gyljtjuk az informaciokat a torvény 5 évenkénti felllvizsgalatahoz (a
legutébbi felllvizsgalat 2008-ban volt, 2013-ban lesz esedékes). A
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nyomvonalak kijelolését megalapozé tanulmany a turisztikailag jelentés
helyek megjelenitése alapjan, azok célszeri, hal6zatos Osszekotésével
jelolték ki az utvonalakat [5]

2.2.2. A kozlekedési célu (hivatasforgalmi) kerékparozas koncepcionalis
megfogalmazasara nem Kkerult sor, az ilyen célu fejlesztést orszagos
szinten alapvetéen a Kozlekedési Operativ Program (K6zOP)
tartalmazza. Az OP az orszagos féutak EU elvarasok szerinti burkolat-
megerdsitését tamogatia és ehhez kapcsolédéan a minisztérium
szakallamtitkari elrendelése alapjan felllvizsgaltuk ezen projektek mellett
szikséges és lehetséges parhuzamos kerékparutak egyideji
megvaldsitasat is. Ennek célja a nagy (teher)forgalmu és nagysebességl
kultertleti kozutakrdl a kerékparos forgalom levétele, mindkét kdzlekedd
fél Dbiztonsagos kozlekedése érdekében. Ennek megvaldsitasat,
moddositasat folyamatosan figyelemmel kisértik.
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2.2.3. A KKK-ban véleményezett Terlletrendezési és egyéb koncepcionalis
tervekben megvizsgaltuk a kerékparozas feltételeinek a biztositasat.

2.2.4. Tobb esetben megkeresnek onkormanyzatok és egyéb szervezetek a
sajat koncepciojuk véleményezésével.

2.2.5. A Budapesti Kerékparos Koncepciot és a kerékparkolcsonzé rendszer
(Kerékparos Kozosségi Kozlekedési Rendszer, KKKR) koncepciojat
véleményeztik, megvaldsitasat figyelemmel kisérjik.

Az ebben a pontban foglalt feladatokat folyamatosan végezziik.



2.3. Nyomvonalak terveztetése
Az OTrT-ben szereplé kerékparos turisztikai nyomvonalak alapvetéen az
érintett telepulések kozpontjainak Osszekotése alapjan szuletett,. Nagyon
fontos azonban, hogy meghatarozzuk az egyes szakaszokon meglévd,
tervezett kerékparos |étesitményeket és feltarjuk a vonal menti, biztonsaggal
kerékparozhaté orszagos és helyi utakat. Ennek érdekében elkezdtik a
nyomvonalak  dnkormanyzatokkal, civilekkel és  természetvédelmi
hatosagokkal egyeztetett, pontos nyomvonalterveinek készittetését. A KKK
utpénztari forrasbol megterveztette mar:

a két EuroVelo (6-os Duna menti és 11-es Bodrog és Tisza menti), [6]

a nyugati hatar menti, Rajka-Mohacs kozatti, [7]

a Kordsok menti, [8]

a Gyo6r-Balatoni [9] nyomvonalat.

Szintén utpénztari forrasbol, de az Eurdpai Teruleti Egyuttmikddés (ETE)
HUSK forrasabdl visszaigényelve készllt el a szlovak hatar menti (Szob —
Tisztabecs) és harom, a nyomvonalhoz kapcsolodé szakasz nyomvonalterve
[10]. A megkdtendd Tamogatasi Szerz6dés utan az 0sszeg visszaigénylését
megkezdjuk (bar a palyazat elbiraléi meg nem magyarazott okbdl a
legnagyobb 0Osszegli palyazatot nem tamogatta). El6készités alatt van
hasonlé konstrukcioban a HURO ETE keretében a roman hatar menti
nyomvonal és hasonlé konstrukcié korvonalazodik a szlovén hatar mentén is.
Az elkészitett nyomvonalak tampontot adnak az dnkormanyzatok szamara a
kialakitand6 kerékparos Iétesitményekhez és a kilonb6zé forrasu tamogatas
esetén elényt élvez a megtervezett nyomvonal megvalésitasa.

Amennyiben a szlovén hatar menti ETE palyazatban is sikeresen részt
vesz a KKK, akkor a teljes orszaghatar menti OTrT nyomvonal
megtervezésére sor keriil. Utana az orszagon beliili, még hatralévd
nyomvonalak koziul legalabb a legfontosabbak tervezésére forras
biztositasa sziikséges.




2.4. Hazai forrasok tamogatasi palyazatainak teljes lebonyolitasa
A kozlekedési tarca torekedett a forrashianyos onkormanyzatok szamara
tamogatast biztositani tulajdonukba és kezelésukbe tartozé kozlekedési
létesitmények megvaldsitasahoz. Az 1993-2005 évek kozotti tevékenységrdl
részletes beszamolo készult. [1]
Kiemelt beruhazas volt a Balaton torvény altal eléirt Balatoni Bringakorut
kozponti megvaldsitasa. A harom megyére kiterjedé projekt raforditasa
mintegy 1.3 MrdFt volt, amelybdl kijelolésre kerllt mintegy 30 km, épitésre
pedig 39 km kerékparut.
2006-ban, a KMP keretében a tamogatas kerékparutak megvaldsitasara ujra
kezdbdott és az alabbi tablazat mutatja be a jelentés érdeklédést.

Utpénztariforrasi palyazatok tamogatasanak alakulasa
(2006.- 2008, évek)
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Ebben az idészakban 2-4 f6 318 db beérkezett palyazatot értékelt, amelybdl
tamogatast nyert 156 projekt.

KKK kezelésl(i, utpénztari tamogatasban részesiilt kerékparut épitési
és tervezési palyazatok (2006., 2007. és 2008. évi palyazati fordulok)

B Epités nyert = Tervezés nyert

A KKK altal egyidében kezelt projektek darabszama



2.4.1. Atamogatasi célkitizés megfogalmazasa

A tamogatas alapvetb6en kerékparutak megvalésitasat tlzte ki célul,
figyelembe véve a 2006-ban elkésziilt Utiigyi Miszaki El8iras
paramétereit és torekedett a hal6zatossagra. Kiemelt szerepet kapott az
a Duna-menti (1. és 51. sz. féut menti), turisztikailag jelentds szerept és
nagy kerékparos forgalommal biré EuroVelo6 kerékparos nyomvonal
megvalositasanak és tervezésének tamogatasa. Késobb kibovult a
tamogatas a kerékparsavokra és a 10 évnél régebben megépiilt, UME-
nak nem megfelel6 kerékparutak felujitasaval, bévitésével. Az aktualis
célok megfogalmazasa bekerult az utpénztari kifizetéseket szabalyozé
rendeletbe.

2.4.2. A tamogatas kiirasa, a palyazatkeSZ|teS| utmutato, ertekeIeS| rend
készitése, véleményezése az érintett :
minisztériumokkal, ezek
elfogadtatasa, meghirdetése. Az
Utmutatéban meghatarozasra keriilt a
palyazhaté létesitmények kore, a
palyazatra jelentkezék, a beadandd
informaciok, dokumentumok.
Megfogalmaztuk az ertékelési
szempontokat, ahol a forgalom,
baleset, civil részvétel lett figyelembe
véve. [11] A biralatra harom lépésben
kerdlt sor, elészor egy
teljességvizsgalatot végzett a KKK és
a palyazat értékeléséhez szikséges,
még hianyzé dokumentaciokat
bekérte. Masodik lépés egy :
szakertokbdl és civil kerékparosokbdl |
allé Szakmai Biralat (SZB), ahol az [
engedéllyel rendelkezé tervek, ill. koncepcidok megfeleléségének,
alkalmassaganak mindsitésére kertlt sor. Az itt megfogalmazott
kérdésekre még a KKK bekérhetett a palyazoktdl informaciokat, ill.
bizonytalansag esetén helyszini bejarast is végzett. Harmadikként egy
Tarcakdzi Biral6 Bizottsag (TBB) értékelte és sorolta a palyazatokat és ez
alapjan Osszeallitotta a tamogatni javasolt palyazatokat a rendelkezésre
allé keret erejéig, amit a miniszter hagyott jova. Ki kell emelni, hogy
ennek soran egyetlen egy esetben sem kerult sor médositasra. A teljes
értékelési folyamatot egy széles kérben elfogadott Ugyrend szabalyozta.
A KKK-ban szabalyzat is készlult az egész folyamat Kkorrekt
lebonyolitasanak el6irasairdl. Mindkét biralatrol jogilag fellgyelt
jegyz6konyv készult. [12]

2.4.3. www.kertam.hu honlap alkalmas a palyazék szamara informacidk
kozlésére, adatok rogzitésére, a palyazat sorsanak kovetésére.



http://www.kertam.hu/
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A honlap adatait at lehet venni egy belsé értékel6 programba,
kikiszobdlve a dupla adatrogzités igényét. A szoftver segitségével
pontosan lehet kdvetni a palyazat feldolgozasanak menetét (amelyet a
honlapon keresztul a palyazok is kovethettek), valamint megfeleld
demonstraciét nyuijtott az értékelésekhez. A palyazo altal rogzitett adatok
alapjan kinyomtatott és a mellékletekkel ellatott, a palyazo altal szignalt,
papir alapu dokumentacio volt az értékelés hivatalos alapja.
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A honlapon rendszeresen megjelennek a kerékparozassal kapcsolatos
aktualis hirek és dokumentumok. Erre a célra a kozeljovében a
www.kerekparozz.hu honlap fog szolgalni.

2.4.4. Palyazatok nyomon kovetése

A tamogatast nem nyert palyazatok  visszakaptak @ teljes
dokumentaciojukat, megjeldlve, hogy a tamogatas késbdbbi elnyeréséhez
milyen kiegészitések lennének szukségesek.

A tamogatast nyert palyazatok részletes utmutatot kaptak a tamogatas
igénybevételéhez szukséges teenddkrdl. A KKK munkatarsai ellenérzik a
tamogatott kozbeszerzési eljarasanak miszaki tartalmat, megtekintik a
kritikus, esetlegesen problémas helyszineket és kezelik a menet kdzben
felmertlt problémakat.


http://www.kerekparozz.hu/

2.4.5. Tamogatasok elszamolasa

A projektek megvalositasa utan kulsé, miszaki ellenéri dokumentummal
rendelkez6 munkatarak leellenérizték az elvégzett munka tamogatas
szerinti megvaldsitasat. Ehhez a KKK jelenleg sem kapacitassal, sem
megfelelé gyakorlattal nem rendelkezik. A forgalomba helyezés utan a
KKK munkatarsai lebonyolitigk a pénzugyi elszamolast és a projekt
megjelentetését a KeNyi-ben. Az ezzel nagy gyakorlattal rendelkezé
munkatars elkerult a kerékparosok kozal.

2.4.6. A tamogatasok allapotardl rendszeresen kimutatasok, térképek
készulnek. [13]
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2.4.7. A KKK munkatarsak rendszeresen részt vettek Unnepélyes kerékparut
atadason, ahova meghivot kaptunk. Minden alkalommal j6 érzés volt
latni, ahogy a kerékparos kdzonség birtokba vette az atadott Iétesitményt
és Oszintén orultek az uj, biztonsagos kozlekedési lehetdségnek.

2.4.8. A civil kerékparosok forumain megjelennek a kerékparral koézlekeddk
észrevetelei kozott idoénként az épulé kerékparutakkal kapcsolatos
problémak, anomalidak. Ezek figyelemmel kisérése alapjan mar tdbb
épités kozbeni, vagy utdlagos reklamacié alapjan figyelemfelhivas és a
kivitelezés minéségeének javitasa, a hibak garancialis javittatasa tortént.

2.49. A megvalosult kerékparutakrdl készult adatszolgaltatas a KeNyi
szamara, 2008/Il fordulétol kezdve az adatformatum eldirasanak
megfeleléen és a tamogatas kifizetésének feltételeként. (Id:2.14 fejezet)

Az eljarasok soran, a megvalositas nyomon kovetése eredményeképpen az
alabbi tablazatban talalhatd, a kozbeszerzési eljaras alapjan megtakaritott
tamogatasi 6sszegek talalhatéak megyénként és forduldonként.



2009-2010 években a gazdasagi valsag miatt tamogatasi 6sszeg nem all
rendelkezésre, pedig az érdekl6dés nagy és a 2006. évi feladatmegosztas
miatt a kimarado hazai forras miatt kiesett a kisebb telepliléseken
megvalésithaté kerékparutak, a Kozép-magyarorszagi régi6 1-3
szamjegyl féutak melletti kerékparuatjainak és az EuroVelo kerékparutak
tamogatasa. A tamogatas ujrainditasa esetén meg kell fogalmazni a
tamogatas céljat, a KERTAM szoftvert/honlapot igazitani kell a
tamogatandé létesitményekhez és értékelési szempontokhoz, valamint ki
kell egésziteni az értékeléssel foglalkozok idékozben csodkkentett
létszamat. Lehetdséget kell biztositani arra, hogy finanszirozhaté legyen
az értékelésben részt vevd, sok éves gyakorlattal, tapasztalattal
rendelkez6é kilsé munkatarsak értékelé6 munkaja. Szintén sziikséges
kiilsd, miszaki ellenéri vizsgaval rendelkez6 munkatarsak megbizasa a
miiszaki atadason valé részvétel érdekében.

2.5. Kerékparutak kdzponti megvaldsitasban

Vannak olyan kerékparut szakaszeépitési igények, amelyek orszagos kozut
mentén, kisebb telepulések kiulterileti szakaszain merllnek fel, az érintett
teleplilésnek a megvaldsitas vagy nem érdeke, vagy/és nincs ra 6nereje, de a
kerékparut megvaldsitasa orszagos turisztikai vagy forgalombiztonsagi érdek.
Ezek megvaldsitasa kozponti lebonyolitasban lehetséges hazai, vagy EU
forras felhasznalasaval.

Ezek kozul néhany akut probléma:

e Balatoni Bringakorut
A kerékparos utvonal 2000 térségében, kdozponti megvalositassal jott
létre. Allapota és kapacitashianya a rendkivili turistaforgalom-
ndovekedés miatt sirgds felujitast/bdvitést igényel.



2.6.

2.7.

4 Binlaton kdellli kerdkpdni

o menlevi &g werverel <rakaszal - - -

e EuroVelo6 nyomvonal Gonyld-Komarom kozott
A nemzetkdzi kerékparos nyomvonal rendkival sok Ausztria feldl
érkezd turistat vonz és mar megjelentek cikkek azzal kapcsolatban,
hogy sokszor jarhatatlan a Babolna térségébe terelt ideiglenes utvonal.
Ezen felll kozlekedésbiztonsagi érdek, hogy az 1.sz.féut ezen
szakaszarodl le lehessen tiltani a kerékparos forgalmat.

o Fert6-t6 felujitas — a ROP keretében bizonyos feladatok megoldédnak,
de a teljes térség rendezése szikséges.

e 8.sz.f6ut mentén Veszprém — Herend térségében
A 2x2 savos, kiemelt sebességl féuton a kerékparos forgalom tiltott és
ezzel ki van zarva a Herend térségébdl Veszprémbe halado
hivatasforgalmi kerékparozas.

EU forrasok tamogatasi palyazatok utmutatdinak szakmai tamogatasa,
részvétel a megfogalmazasban

A KKK munkatarsai részt vettek a kulonb6zd, kerékparos létesitményeket
tamogatd forrasokra Kkiirt palyazatok utmutatdinak, szakmai tartalmanak
kidolgozasaban, véleményezésében, alkalmanként a  minisztérium
megbizasabdl a Biralé Bizottsagok munkajaban (ROP, K6zOP, UMVP).

K6zOP ut rehabilitacié sordn megvaldsitandd kerékparutak
A KozOP keretében, a burkolat-megerdsitéssel, kapacitasbévitéssel egyutt
épuld kerékparutak megvaldsitasanak el6készitéséhez a KKK azt a feladatot
kapta a minisztériumtol, hogy az elkészult kerékparut onkormanyzati
tulajdonba és fenntartasba vételét az érintett 6nkormanyzatokkal egy
szandéknyilatkozat alairatasaval készitse el6. Részt vettink a tamogatas
elnyeréséhez szukséges, a NIF Zrt és az onkormanyzatok k6zott megkotendd
Partnerségi Megallapodas kidolgozasaban is. Az egyeztetésen a KKK
ismerteti a kerékparutak tamogatasanak feltételeit, a kerékparutak tulajdonba
vételével kapcsolatos feladatokat és a fenntartas feladatait, majd egy
szandéknyilatkozatot irat ala. A munkahoz 2008-ban egy — az EU
tamogatasokban mar tapasztalatot szerzett — munkatars felvételére kertilt sor.
Az érintett projektek és telepulések [14]:

e 31.szféut 5 telepllés

e 33.sz.féut 5 telepllés

o 47.sz.féut 8 telepulés
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2.8.

2.9.

51.sz.féut 6 telepulés

55.sz.féut 13 telepllés

61.sz.féut 4 telepulés

67.sz.féut 7 telepulés
€g egyeztetésre var

32.sz.féut Zagyvaszanté — Szolnok

37.sz.féut Szerencs — Tarcal

61.sz.féut Bohonye — Poganyszentpéter

83.sz.féut Gyér — Papa
Ezt a tevékenységet — amelynek a 2007-2013 kozotti Akcidterv Indikativ
listajaban megfogalmazott, nagy része mar megtortént — a KKK jelenlegi
munkatarsai el tudjak latni.

....z....

Onkormanyzati kerékparutak megvaldsitasa a K6zOP forrasabol

A Ko6zOP a forras egy részének (14 MrdFt) elkulonitésével lehetdve tette,
hogy a fentieken tul az onkormanyzatok is palyazhassanak az els6- és
masodrend( utak kulterlleti szakaszai mentén kerékparut épitésére, ott ahol
nem torténik burkolat-rahabilitacié. Az OP beinditasa utan mintegy 4 MrdFt
kiosztasara kerult sor, ami alapjan tobb kerékparut szakasz valosul meg. A
gazdasagi valsagra tekintettel ennek a forrasnak egy része a GOP-ba at lett
csoportositva, majd 2010 elején a fennmaradé 4.4 MrdFt terhére a forrast Ujra
megnyitottak. A KKK részt vett a megujitott Utmutatd kidolgozasaban,
amelybe belekeriilt az id6kézben hatalyba Iépett UME Iényegesebb miiszaki
tartalma és az, hogy a palyazat beadasahoz szikséges melléklet a KKK
Tervbiralatanak nyilatkozata, valamint egy olyan nyilatkozat, hogy a palyazat
nem Utkozik az utrehabilitaciohoz kapcsolddé projektekhez. [15]

Kozuti, vasuti fellljarékon, vizfolyasokon atvezeté hidakon kerékparos
atvezetés

Az elmult id6szakban tobb esetben eléfordult, hogy fellljarék, hidak esetében
nem Kerult sor a kerékparos atvezetés megoldasara és ennek biztositasa az
igények felmerulése esetén nagysagrendekkel tébbe kerilt (rossz példa az
M5 ap. feletti atvezetés Szeged és Modrahalom kozott). Ennek megoldasa
pedig az OTrT-ben szerepld nyomvonalak esetében tdrvényileg is elbirt. A
KKK munkatarsai elkezdték figyelni a kozuti fejlesztéseket és tébb esetben
felhivtak a figyelmet arra, hogy ezeknél a jelentds beruhazasoknal az
aranyosan jelentéktelen tobbletkoltséget jelentd kerékparos atvezetést még
akkor is meg kell oldani a potencialis igény esetén is, ha az oda vezet6
kerékparos Iétesitmény még nem valdsult meg.

MO - Csomor M5 - 55.sz.f6ut Szegednél

(jelentGs sa]tuwsszha ng} (Pegazus TERV- Deltaterv tanulmany)

Ke30| dragé fnegoldasok
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A feladat a kozuti fejlesztésekrdl kapott informaciohiany és a KKK
kapacitasanak hianyaban nem megfeleléen miikodik, ami a késébbiek
folyaman jelentds tobbletkoltséget fog generalni.

Az ujonnan épiilt Duna hidakon korrekt megoldasok szilettek
oy T " %
..%‘.

B

2.10. Minden kozuti fejlesztés esetén a kerékparos koézlekeddk biztonsagos
atvezetése
Jelenleg az dnkormanyzatok szamara a hazai és az EU forrasok mindegyike
vagy kozuti, vagy kerékparuti tamogatast tesz lehetévé. Ennek az az
eredménye, hogy ha az énkormanyzat meg akarja teremteni a biztonsagos
kerékparozas feltételeit, akkor kerékparut épitésre palyaznak abban az
esetben is, ha a forgalmi helyzet ezt nem indokolja. Sok esetben egy
szélesebb jardaval, vagy a kdzuton torténd kerékparsav megvaldsitasaval,
forgalomcsillapité beavatkozassal is meg lehet teremteni a biztonsagos
kerékparozas feltételeit, alapvetéen a lakott tertleten. Hasonlé a helyzet az
orszagos kozuti fejlesztések teruletén, ahol uj épitéseknél ill. minden, a
koézuton tortént beavatkozas esetén a tervezés fazisaban végig kell gondolni
a meglévé, vagy az esetlegesen felmerul6 kerékparozasi igények
biztonsagos kielégitését. Igyeksziink a ROP palyazatokban elfogadtatni ezt
az elvet, de ez egy hosszabb folyamat.
Az elv megvalésitasahoz kozponti, minisztériumi szandék, elhatarozas
és el6iras sziikséges. Meg kell valésitani, hogy minden egyes UME-ban
megjelenjen vagy konkrét javaslattal, vagy a kerékparos UME megfeleld
pontjara hivatkozassal ez az elv és a kozuti fejlesztések tervezésekor
kotelez6 szempont legyen a biztonsagos kerékparozas feltételeinek a
megoldasa is.

2.11. Muaszaki szabalyozas megoldasa
A kerékparos tervezéseknél 2006-ig csak Ajanlas formajaban jelentek meg
tervezési elvek. Az eldirasok hianyaban sok rendkivil keskeny (1,20-1,60 m),
az atvezetéseknél nem biztonsagos kerékparut épult. Ezeknek a
problémaknak a kikuszobolésére a KKK munkatarsai haromszintl
szabalyozas kidolgozasat hataroztak el.

2.11.1.2006-ban megjelent az Utiigyi Miszaki Elsiras (UT 2-1.203
Kerékparforgalmi létesitmények tervezése). Az akkor készllt valtozat
alapvet6en I6halalaban, civil megfogalmazas alapjan készilt, aminek az
lett az eredménye, hogy nem eléggé elbirasszerii megfogalmazasok és
néha tulzo igényl paraméterek jelentek meg benne, de az akkor jelent6s
0sszeggel beindul6é tamogatasokhoz hasznos segitséget adott. 2010-ben
a KKK megbizasa alapjan egy szakértdi team készitette a fent leirt
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problémak és kdzben Osszegyillt tapasztalatok alapjan az uj verziot. A
kdzlekedési tervezés szamara kotelez6 UME az 6nkormanyzatok
szamara csak ajanlas, de a tdmogatasi palyazatok kiirasaban feltételként
jelent meg a betartasa. Tovabbi feladat az UME el6irasainak terjesztése,
betartatasanak ellen6rzése, észrevételek, vélemények, tapasztalatok
gyljtése. Meg kell valésitani, hogy minden egyes UME-ban
megjelenjen vagy konkrét javaslattal, vagy a kerékparos UME
megdfelelé pontjara hivatkozassal ez az elv.
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2.11.2. Tervezési segédlet

Az UME készités soran a szakértéi team jelentés mennyiségii javaslatot,
j6 megoldast, oOtleteket gylijtott dssze, ez alapjan indult el a Tervezési
Utmutatd (segédlet) kidolgozasa hasonld konstrukcidban. Az utmutatd
telies mértékben az UME alapjaira épiilt, az abban foglaltakra ad
kidolgozott javaslatokat, Otleteket, szamos kulféldi példaval, képpel és
rajzzal illusztralva. Az utmutatd jelenleg a hivatalos észreveételek
ertékelésének alapjan atdolgozasra kerult, megjelenésre var.

2.11.3. ,A kerékparozas Utjai” kézikényv

A szabalyozas harmadik fejezeteként készllt el a kézikbnyv, amely
alapvetbéen a kerékparozas feltételeinek megteremtését, fejlesztését
elhataroz6  dontéshozoknak, els6sorban a  polgarmestereknek,
telepulések miszaki ugyintéz6inek kivan tampontot, segitséget adni a
munkajukhoz. A javaslat szintén egy széles korl team munkajakeént
készllt el, 6sszegylijtve lehetéség szerint az 6sszes informaciot, amely a
feladat elgondolasatél a hasznositasig terjed ki. A kézikdnyvnek készult
egy Osszefoglaldja, amely a fébb fejezetek tartalmi ismertetésén tul
néhany kedvcsinaldé gondolatot tartalmaz, az onkormanyzatok vezetése
szamara nyomtatott allapotban szandékozunk megkuldeni. A teljes anyag
is Osszeallt, a  www.kerekparozz.hu honlapon kivanjuk a
véleményeztetését elinditani. majd a honlapon valdé megjelenésen tul
nyomtatott formaban is el kivanjuk juttatni az érdekl6d6k szamara.
Fedezetet kellene biztositani honlap elinditasara, a nyomdai
munkara (hirdetések fejében szponzorokat is keresiink).
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2.11.4. Kerékpartaroldk, parkolok.
A kerékpartarolok nagy része egyelbre olyan kialakitasu, amely csak az
els6é kereket fogja, ami a rogzités szempontjabol sem biztonsagos és
karosithatja az els® kereket. Ennek megszintetése érdekében a civil
szervezetek altal kilfoldi mintak alapjan a KKK kilsé munkatarsai
ajanlast dolgoztak ki, melyet az EU tamogatasoknal (ROP, KOZOP,
KEOP) kotelezéen elbirtak. Megtekinthetéek a www.kertam.hu honlapon.

2.11.5. Tervezési konferenciak, férumok

Alapvetéen az UME kidolgozasa soran merdiilt fel az az igény, hogy mar
munkakdzi anyagként a tervezetet szélesebb kérben meg kellene vitatni.
Ennek alapjan indult el egy olyan Kerékparos tervezési konferencia
sorozat, amely az elvek ismertetésén kivil nagyon sok gondolatot,
javaslatot is felvetett. Az egyes Osszejovetelek kiemelked6 részvétellel
torténtek, alkalmanként 60-80 résztvevével. [16]

A KKK Makadam Akadémia keretében elinditott konferencia
sorozatot folytatni kellene az UME altal megfogalmazott gondolatok
helyességérdl, a kozben felmerilt tapasztalatok oOsszegyiijtése,
terjesztése érdekében.

2.12. A kerékparos engedélyezeési tervek szinvonalanak emelése, tervbiralat
A Kkerékparutak terveinek mindsége sajnos rendkivuli széls6ségeket is
tartalmaznak. El6fordul, hogy:
e a terveken nincs feltiintetve a kerékparut térsége, nem itélheté meg a
megfelel6 elhelyezés
e a tervez6 a megrendeld igényeit feltétel nélkil elfogadja és olyan
|étesitményt tervez, ami az UME alapjan nem indokolt
e a tervezbnek nincs kerékparos gyakorlata, nem egyeztet
kerékparosokkal, ezért olyan megoldasokat tervez, ami nem szolgalja
a biztonsagos kerékparozast
e ennek az ellenkezbje is el6fordul, hogy elfogadva a helytelen
kerékparos javaslatokat, nem a kerékparozok széles rétegének és az
UME-nek megfelel6 megoldast tervez
e a megrendeld, vagy a tervezé altal kért és alkalmazott, tulzo, koltséges
megoldast az engedélyezdé hatdésag természetesen elfogadja, igy
kiemelkedd koltségvonzatu tervek készulnek.
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A leirtak miatt az esetek nagy tobbségében szikséges vagy munkakozi,
vagy az engedéllyel rendelkez6 tervek szakmai biralata.

2.12.1. Utpénztari tamogatas esetén
Az utpénztari tamogatas esetén mar a kezdetektdl fogva volt egy biralati
szakasz, ahol tapasztalt szakemberek és civil szervezetek bevonasaval,
a palyazatra beadott, engedéllyel rendelkezé tervek biralatara kerdlt sor,
a tamogatas elbiralok szamara fontos informaciokat adva. Ennek a
gyakorlatnak a folytatdsa az utpénztari tdmogatas ujraindulasa esetén
kivanatos.

2.12.2.K6zOP

A Kozlekedési  Operativ.  program  keretében lefolytatando
tervbiralatokhoz a kidolgoztuk ennek uUgyrendjét, meghataroztuk a
szukséges dokumentumokat [17] és ez megjelent a www.kertam.hu
honlapon. A tdmogatasra szamos palyazat érkezett, amelyeknek a
birdlatat 4 tervbirdlaton folytattuk le. Elbiralasra kerllt Csongrad,
Szentes, Tata, Debrecen, Taplanszentkereszt, Akaszto,
Mosonmagyarévar, Nyiradony, Gyomaendréd, Hodmezbévasarhely,
Szécsény, Gyomaendréd, Jarmi tervcsomagja. Alapvetéen a projekteket
a tervbiralat tamogatta, elvetésre kerlltek azon szakaszok, amelyekre
nem lehetett bemutatni a kdzlekedési célu kerékparozast, vagy nem volt
biztositva a biztonsagos tovabbvezetés és a tervbiralat jelentés szamu
eléirast tett a célok alatamasztasara valamint javaslatot tett a palyazat
koltségeinek csokkentésére. A tervbiralatok lefolytatasrol emlékeztetd
készll, majd ennek lezarasa utan a KKK kiad egy nyilatkozatot, amit
csatolni kell a palyazathoz.

2.12.3. Epités és hasznalat soran felmerilt problémak kezelése

A Kkerékparos munkatarsak nyomon kovetik azokat az internetes
férumokat, ahol megjelennek a meglévé kerékparforgalmi létesitmények
hasznalataval kapcsolatos realis miszaki problémak. Mar tobb esetben
eléfordult, hogy hazai vagy EU forrasbdl tamogatott Iétesitmények esetén
az épités soran, vagy a forgalomba helyezés soran jeleztek problémat a
férumokon, amelyekrél azonnal megkerestik hazai forras esetén
kozvetlenlil a tamogatottat, EU forras esetén pedig az Iranyitod
Hatosagot, amely alapjan a probléma orvoslasra kerult. Vannak azonban
olyan hianyossagok is, amik csak a hasznalat soran merilnek fel,
altalaban a kozuti kapcsolat nem biztonsagos megoldasat jelentik.
Ezekben az esetekben tervezzik megkeresni a kozut kezeldjét, hogy
tegye biztonsagosabba a kapcsolatot. Ezeket meg kell jeleniteni a
www.kerekparozz.hu honlapon.

2.12.4.ROP és egyéb EU forrasok
A KozOP palyazatoknal lefolytatott tervbiralatok végrehajtasat a ROP
arra, hogy kériegk ki a KKK tervbiralat véleményét. Mindharom
tervcsomagot a biralok megvitattak és tobb javaslatot tettek a palyazat
alatamasztasara és koltségcsokkentésére. A ROP palyazat elkovetkez6
kiirasaban komoly szakmai el6készitést, biralatot tervez el6irni, ami
mindenképpen a jelenlegi munkaeré kapacitas bovitését igényli.
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2.12.5. Munkakdzi tervbiralat

Tobb forumon felmerilt, hogy a tamogatasi palyazatok elbiralasahoz
nagyon hasznos a jelenlegi tervbiralatok lefolytatdsa, azonban ezek a
tervek mar jogerds épitési engedéllyel rendelkeznek, ugyhogy alapvet6
moddositasi javaslat az engedélyezés ujboli lefolytatasat igényelné, ezért
ilyet a tervbiralat célszerliségi okokbdl nem javasol. El6fordul azonban,
hogy bizonyos tervek egyaltalan nem megfelel6ek, vagy nem olyan
kerékparos létesitmény megvaldsitasa célszer(, ezért el kellene kezdeni
a tervek munkakozi tervbirdlatat. Ennek a logisztikajat (milyen
fazisban, mikor keriil a tervbiralatra a terv) ki kell dolgozni és a
kapacitashianyt meg kell sziintetni.

2.13. A tamogatasban részesult kerékparutak fenntartasa

A kerékparutak helyi utnak mindstilnek és a helyi utakat az
onkormanyzatoknak kell fenntartani, amire nincs kulon forrasuk. Ennek az
eredménye a kerékparutaknak — mint egyre jelentésebb nemzeti vagyonnak
— a tonkremenetele. Egy konkrét Iépés mar tortént a probléma csdkkentése
érdekében: a miszaki szabalyozasok és kézikdnyv olyan paraméter(
kerékparutak megvalésitasat irja eld, amelyek hasznalhatésaga jelentésen
meghaladja a régebben épitett kerékparutak élettartamat és kisebb
fenntartasi munkakat igényelnek.

2.13.1. Fenntartasi modell kidolgozasa

A jelzett probléma megoldasara a KKK kidolgoztatott egy olyan modellt,
ami lehetévé tenné a kerékparutak hasznalhatésaganak és
élettartamanak kiterjesztését. [18] A tanulmany kiterjed a szomszédos
orszagok gyakorlatanak attekintésére, a probléma vizsgalatara,
elemzésére, a jogi, finanszirozasi és szervezeti kérdésekre, javaslatot
tesz e problémak megoldasara és konkrétan kidolgoz egy modellt a Fertd
t6 térségében ennek gyakorlati megvaldsitasara. A tanulmany
Osszefoglaldja megjelent a www.kertam.hu honlapon.

A tanulmanyban olyan jogszabaly mddositasi, kézponti finanszirozasi
javaslatot tettek a szerzék, amit a szakemberek nem kivantak felvallalni,
ezért a tovabbi kidolgozas, bevezetés elmaradt. Fontosnak tartanank a
jelentds nemzeti vagyonvesztés elkeriilése érdekében a
tanulmanyban javasoltak atgondolasat és a bevezetésének
elékészitését.

2.13.2. Egyuttmikddési ajanlas a fenntartasra
Az el6z6 pontban megfogalmazottak miatt a KKK munkatarsai
kidolgoztak egy olyan konzorciumi/egyuttmikdédési megallapodas
tervezetet, amit minden férumon terjesztenek és bevezetését javasoljak.
[19] Ez egy nagyobb kerékparut szakaszra/haldzatra javasol olyan
egyuttmikodés kialakitasat, amelyben:

e tobb Onkormanyzat vesz részt, alapvetéen a nagyobb
onkormanyzatok jelentésebb 0sszeggel és a rendelkezésukre allo
eszkozparkkal

e szponzorok bevonasara kertljon sor reklam biztositasa fejében (Id.
Ausztria kerékparutjain egy bank reklamijait)

e a kerékparutak mentén mikodé szolgaltatdok bevonasa reklam
fejében szponzori tamogatassal és a térségikben 1évé kerékparut
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szakaszok fenntartasanak  atvallalasaval, kerékparosbarat
szolgaltatas bevezetésével
e Kkisvallalkozék eszkozeinek bevonasa (pl: mezbgazdasagi
vallalkozé kistraktoranak kedvezményes rendelkezésre bocsatasa)
e kerékparos civil szervezetek ellen6rzése, kézi munkajuk igénybe
vétele (mar most is sok esetben szervezetek felvallaljak a
kerékparutak ndvényzetboritasanak eltavolitasat)
e jelent6és mértékben igénybe vehet6 a k6zmunka.
Minden lehetséges forumon ismertetjik, terjesztjuk ezt a miikodési
format.

Javaslat a karbantartas végzésére

i 'l
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Kerékparos szervezetek Kézmunka

2.13.3. Hazai forrasu tamogatasban részesllt kerékparutak fenntartasanak
ellen6rzése
A KKK 2009-ben megkezdte a 2006-6ta utpénztari tamogatasban
részesllt kerékparutak fenntartasanak ellenérzését, kilsé vallalkozoi
megbizas keretében. Ennek egységes, szakmailag korrekt elvégzéséhez
megfogalmaztuk az ellenérzési szempontokat és az ellendérzés
jegyz6konyvezését. [20] Az elmaradd fenntartas kdvetkezményekét
elrendelt szankcidk alapjat az adja, hogy a tamogatas feltételeként a
palyazé alairta, hogy 10 évig elvégzi a fenntartast és ennek hianyaban 5
évre kizarhaté a tamogatasbol. A 2009. évi, 8szi ellenérzések (46
helyszin) eredményeirél és el6zetesen a 2010. évi tavaszi ellenérzések
(51 helyszin) id6pontjairél a tamogatottak a www.kertam.hu honlaprol
ertesulhettek, igy lehetdséguk nyilott a személyes részvételre is. A 2009.
és 2010. évi ellen6rzések eredményeit O0sszehasonlitva elmondhato,
hogy az ellen6rzések utan, a Tamogatottaknak megkuldott, kerékparut
fenntartdsanak hianyossagairél szo6lo levél hatasara a kerékparutak
fenntartdsa nagyobb odafigyeléssel és felel6sséggel torténik, a felsorolt
hianyossagok nagy része megszuntetésre kertilt.
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A 2009. és 2010. évi helyszini ellenérzések eredménye

2009 2010
jol karbantartott kerékparut 15 25
kisebb  hianyossaggal karbantartott 19 20
kerékparut
beavatkozast igényld kerékparut 10 4
nagyobb helyreallitast igényl6 2 2
kerékparut

Az ellendérzés jelentés eredményét figyelembe véve a KKK folytatni
kivanja az évi kétszeri ellenérzést, sé6t célszeri lenne kiterjeszteni az
elmult 10 évben tamogatott kerékparutakra is. Megfontolandé, hogy
a fenntartast jelentés mértékben mell6z6 palyazékrél informaciot
kellene az EU forrasu palyaztatok szamara is kuldeni. A megbizasok
kiadasanal figyelembe kell venni, hogy a felmérést csak megfelel6
id6jaras esetén lehet végezni.

2.13.4. Civil ellenbrzés, karbantartas elterjesztése (,ranger” rendszer)

Tobb esetben mar eléfordult, hogy civil kerékparos szervezetek dnkéntes
munkaban eltakaritottak ndvénybendvéseket a kerékparutakrol. Részben
ez, részben pedig az angoloknal bevezetett ,kerékparos ranger” inspiralta
azt a gondolatot, hogy ezt a tevékenységet szervezetten kellene
megvalositani. Az angol minta leforditasa
alapjan (tartalma megtalalhat6 a ,Kerékparozas
utjai” kézikbnyvben) [21] kidolgozasra kerult
ennek magyar adaptacidja és két civil szervezet
mar zaszlajara tlizte a megvaldsitast (Bringaut
egyesulet és a KMSZ) azonban nem tortént az
ugyben elbrelépés. Ajanlasként megjelenitettuk
az onkormanyzatok szamara. A KKK ehhez
szakmai betanitassal, valamilyen ,jogositvany”
biztositasaval és rendszeres konzultaciéval
jarulna hozza.

Amennyiben a civil kezdeményezés nem
indul el, célszeri lenne kozponti
szervezésben, a KKK ellendrzési
folyamataban elinditani.

2.13.5. Tulajdonviszonyok és fenntartas rendezése
Nem nagy szamban, de el6fordul, hogy a kozut tertletén I[évo
kerékparsav a helyi onkormanyzat, onallé kerékparut pedig a Magyar
Kozut NZrt, kezelésében, esetleg tulajdonaban van. Az ehhez szukséges
informaciok 06sszegyljtése folyik: Magyar Kozut NZrt, tablazatosan
Osszefoglalta a még allami tulajdonban |évé kerékparutakat,
Osszegydjtotte  a rendelkezésre  all6  forgalomba helyezési
jegyz6konyveket, mi pedig felmértik és a KeNyi-be elhelyeztik a hianyzo
nyomvonalakat. Jelenleg folyik a kdzlekedési torvény modositasa, amely
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alapjan a kérdéses szakaszok helyzete rendezhet6. Tobb kerékparut
szakasz olyan régen késziult és rossz allapotban van, hogy az
onkormanyzati tulajdonba adasnak csak felujitas utan van realitasa.
Sziikséges egy elvi elhatarozas az altalanos rendezésre, majd az
ettdél eltéré6 szakaszok rendezése. Megitélésink szerint a kozut
teruletén, burkolatan, padkajan lévé kerékparos Ilétesitmény
(kerékparsav, nyitott kerékparsav, kerékparos nyom, megerositett
padka) a kozut burkolataval egyutt kezelendé, de azokon a
kiilteruleti szakaszokon, ahol orszagos kozuti érdek, hogy a
kerékparos forgalom kiilon nyomvonalon bonyolédjon, de az érintett
telepulésnek nem fiiz6dik hasznalati érdeke (telepuléstdl tavol esoét
kiilteruleti szakasz), ott is a MK NZrt kezelje a kerékparutat.

2.14. Kerékparos nyilvantartas (KeNyi)

A kozuti szakma tobb éve kidolgoztatta és mikodteti az Orszagos Kozuti
Adatbazist (OKA), ami az allami kezelésben |év6 orszagos utak adatait
tartalmazza, alapvetben a kozutkezelés megalapozasahoz. Ennek publikus
adatai elérhet6ek a www.utadat.hu honlapcimen. Ezek egyike sem tartalmaz
onkormanyzati kezelésben Iévé helyi Uti adatokat, igy pl: Budapest teruletén
nincs semmi informacié. A kozut terlletén meglévd kerékparsavok és az
allami kezelésben lévé kerékparutak szintén szerepelnek a nyilvantartasban.
A kerékparutak megvaldsitasanak tamogatasa és a kerékparos turisztikai
igények miatt felmerllt annak szikségessége, hogy az 6nkormanyzati
tulajdonban lévé kerékparutak és a kerékparozhaté kdézutak adatait egy
térinformatikai rendszerben meg kellene jeleniteni.

2.14.1. A nyilvantartas megalapozasa érdekében az UKIG kidolgoztatta a
nyilvantartds rendszertervét [22]. A munka soran igényfelmérésre, az
adatbazis tervezésére és a funkciok meghatarozasara kerilt sor. A
rendszerterv alapjan kerult elhatarozasra a program kidolgozasa,
mégpedig olyan tartalommal és funkciokkal, ami lehetévé tette a
kozlekedési szakemberek, dontéshozok, palyazék informacid-ellatasan
kivul a kerékparos turisztikai igények kielégitését is.

2.14.2. 2007 végén, a programozo vallalkozé kivalasztasa utan elkészilt a
rendszerterv aktualizalasa és részletezése [23]. A vallalkoz6 ennek
jovahagyasa utan elkezdte a programozast és a program 2009.
marciusaban lett Uzembe helyezve. Ezzel parhuzamosan sor kerult az
OKA-bdl atvett kerékparozhatdé orszagos koézutak adatainak a
konvertalasara, 5 legjelent6sebb turisztikai terulet kerékparut-adatainak
felmérésére és a két adatallomany topoldgiai illesztésére. Szikséges volt
a www.kenyi.hu honlapon valé megjelenitéshez a vektoros térképi
hattérrel rendelkez6 adatallomany raszteressé konvertalasa is. Elkészult
az Adatbazis formatum definicié [24] és a belsd, karbantarté program, a
webes program kezelését leiré dokumentacié [25,26].

2.14.3. A vonatkozé Utiigyi Miiszaki Eléiras (UT 2-2.210) [27] 2010. &prilisban
a KKK munkatarsainak kidolgozasa alapjan életbe lépett, feladat az
esetleges valtozasok kovetése és az UME-ban meghatarozott
www.kertam.hu honlapon az aktualis paraméterek folyamatos
megjelentetése. Betartatasat az utpénztari és a ROP tamogatasban
kotelez6 adatszolgaltataskent elirattuk és megkerestiuk a NIF Zrt-t, a
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KIKSZ-et és az NKH-t az adatszolgaltatas elbirasara. Az Adatformatum
definicio alapjan a KKK elvégzett egy mindsitést térinformatikai
vallalkozék korében, amely soran személyi feltételek és proba-
adatszolgaltatas alapjan meghatarozasra kerultek azok a vallalkozok
(jelenleg 5 db), akiktdl az adatszolgaltatas megbizhatéan varhato. Ezek
listaja szintén megtalalhatd a honlapon.

2.14.4. Adatfeltoltés

2008-tdl az utpénztari és a ROP tamogatas kifizetésének feltétele a KKK
igazolasa az eredményes adatszolgaltatasrol, igy ezekrdl a projektekrdl
az adatok megbizhatdéan bekerulnek. A minésitett vallalkozokat javasoljuk
a palyazoknak.
Az eddigi tamogatasokbol megépllt kerékparutak hossza mintegy 2000
km. Ezek felmérését — kapcsolédva az egyéb bejardasokhoz — a KKK
munkatarsai végzik. Ezen tul elkezd6dott az adatok felmérése
megyénkénti adagokban a minésitett vallalkozok arajanlata alapjan. Mar
elkészult az alabbi megyék kerékparutjainak a felmérése

e Gyb6r-Moson-Sopron

e Békés

e Nograd

e Bacs-Kiskun
El6zetes terveink szerint a felmérést 2011 kozepére, litemezetten
valésitottuk volna meg, a kormanyvaltas utan azonban a
megbizasok kiadasa ledllt, ezt szeretnénk folytatni. A megbizasok
kiadasanal figyelembe kell venni, hogy a felmérést csak megfeleld
iddjaras esetén lehet végezni. A jelen helyzetet a mellékletben 1évd
grafikon tukrozi [28].

2.14.5. Felmér6 eszkdzok
A térinformatika rendszerbe, EOV koordinatarendszer szerint bekerulo,
mintegy 50-60 adat felvételéhez megfelel6 eszk6zdk kellenek. Emellett
szlkséges és hasznos a felvételrdl fényképek készitése is

2.14.5.1. Kezdetben kézi GPS berendezéssel, napldban rogzitett
adatokkal készultek a felmérések. Meggyorsitotta és pontosabba
tette a felmérést, amikor a KKK beszerzett egy olyan
fényképezbgépet, amely egy kilsé GPS berendezés segltsegevel a
fényképpel egyitt a koordinatakat is rogzitette. -
Ezzel az adatgyljtéssel szukség volt az
adatallomany importalhato formajanak
eléallitasahoz az ArcGIS program ismeretére
€s az adatallomany megszerkesztésere.
Ehhez a KKK harom munkatarsa elvégezte a
megfelel6 tanfolyamokat.

2.14.5.2. Megismerve azt a videds &=
adatfelvételi eszkozt, amit a BMGE
munkatarsai dolgoztak ki és a
kozutak paramétereinek es
allapotanak a felvételét végezte,
felmerilt ezt kiterjeszteni a
kerékparutak adatainak a




felméréséhez is. Ertelemszer(ien ezt nem lehet gépkocsibdl végezni,
ezért a vallalkozo beszerzett egy haromkerekl, motoros rokkant
kocsit, amire videokamerat, notebook-ot, GPS berendezést és
mikrofont szereltek. Az eszkdzzel felvett informacidok alapjan
kifejlesztettek egy szoftvert, amely kézi adatkiegészitéssel elballitja a
KeNyi rendszerbe kdzvetlenul beimportalhatoé adatallomanyt.

Meg kellene vizsgalni az eszk6z hasznalatat a kerékparutak
allapotfelméréséhez és fenntartasanak ellenérzéséhez is.

2.14.5.3. Rendkival nagymértékben
megkonnyitette, gyorsabba és
pontosabba tette az
adatfelvételt egy  Android
operacios rendszerrel tzemeld
HTC-HERO PDA
berendezésre készitett
Kerékparut Felméré (KEFE)
program. Ennek segitségével
gyalog vagy kerékparral a

L ‘e 1 I,._'__'I . Tn-_#,l
kerékparuton végigmenve, a belsé GPS
alapjan rogziti a koordinatakat és egy
alapértelmezett adatallomany aktualizalasaval
eléallita a kozvetlendl beimportalhat
adatformatumot. A felvétel meggyorsitasa
érdekében egy szolgalati kerékpart s
beszereztink.

A berendezések rendkiviilli fejlodése
»# alapjan be kellene szerezni és adaptalni
.+ kellene a programot egy Tablet PC-re
2= amely kényelmesebbé és napsiitésben is
kevesbe zavaré médon tenné lehetdvé az adatgyiijtést.

2.14.6. Adatellenérzés, topologia kialakitasa
Az el6zb6ekben ismertetett két berendezés ugyan kozvetlenul importalhato
adatallomanyt allit el6, azonban eléfordul olyan jelarnyékos terilet, ahol
nem feltétlenil megfelelé pontossaggal torténik a koordinatak
meghatarozasa. Ezért a beérkez6 adatokat az importalas el6tt egy
ellenérzésnek kell alavetni, amely
torténhet a KeNyi program Teszt
adatallomanyaba a beolvasassal,
vagy az ArcGIS programmal,
amennyiben valamilyen javitasra,
igazitasra van szukség.
Minden beérkez6 adatallomannyal
el kell végezni egy topoldgiai
igazitast (az Uj adatok metszését a
meglévéd élekkel).
Ezekhez a feladatokhoz 2008-2009
soran kaptunk egy gyakorlott kulsd
vallalkozot.




A kiils6é vallalkozé hianyaban a sajat és vallalkozé6i felmért adatok
topoldgiai igazitast a KKK munkatarsai végzik, ami a kisebb
gyakorlatbél adédéan kevésbé hatékony és jelentés kapacitas
elvonast eredményez mas, fontos feladatoktél.

2.15. Palyazatokon kivul megvalésult kerékparutak

A tdmogatasban nem részesult, 6ner6bdl, vagy vallalkozéi finanszirozasbal
megvalositott kerékparutakrdl altalaban az engedélyezési folyamat kilonb6z6
fazisaiban megkapott hatarozatokbodl értesul a KKK. Ezeket a folyamatokat a
KKK munkatarsai probaljak kovetni, szakmai ellendrzést végezni a tervezés,
el6készités soran, ami alapvetéen az engedélyezés kiulonbozé fazisain (pl:
lakossagi meghallgatas) valé részvételt jelenti. Ezekkel sok esetben meg
lehet elbézni kulonbdzé tervezési anomalidkat, azonban kapacitashiany
miatt csak ezen eljarasok toredékén tudunk részt venni.

A KKK ezeket a projekteket nyilvantartasba veszi a KeNyi-be valo felmérés
végrehajtasanak érdekében.

2.16. A__kerékparos UME _aldli felmentési kérelmek szakvéleményének

Osszedllitdsa a KKK illetékes osztalyaval eqgyutt a  minisztérium
szakf6osztalya szamara.
A minisztérium szabalyozta az UME aldli felmentések lebonyolitasat, aminek
keretében az ilyen iranyu kérelmeket a KKK Kozlekedésbiztonsagi és
Forgalomtechnikai Onéll6 Osztaly szamara kell bekildeni. Az Osztaly a
kerékparozast érinté kérelmek esetén keresi meg a KKK kerékparosait, akik
szakvélemény Osszeadllitasaval alapozzak meg a  minisztériumba
felterjesztendé javaslatot. Az elmult idészakban 41 db ilyen szakvélemény
Osszedllitadsara kerllt sor. Ezt a feladatot — tekintettel a felmentések nem
jelentds szamara - a KKK munkatarsai el tudjak latni.

2.17. A_pélyazati eldirdsokban, a kerékparos UME eléirdsainal _szigorubb
feltételek aldli felmentési kérelmek kiadasa
A hazai és EU forrasok felhasznalasanal néhany esetben az UME
elbirasainal szigorubb, vagy egyeéb specialis el6irasra kerult sor. A
tamogatasra palyazok esetén el6fordul, hogy a feltételeknek nem tudnak
maradéktalanul eleget tenni, de megitélésuk szerint a palyazatba bele kellene
férni a projektjiknek. Ebben az esetben a KKK szakérték és civilek
bevonasaval itéli meg a feltételek aldli felmentés jogossagat. Az elmult
idészakban 85 db ilyen szakvélemény oOsszeallitasara kerult sor. Jelenleg
ilyen nyilatkozatra nincs sziikség.

2.18. A Kerékparos Tarcakdzi Bizottsag (KTB) infrastrukturahoz kapcsolédd
tevékenysége
A KTB (ismertetést Id. késébb) Infrastrukturaval foglalkozé Munkacsoportja
2008-2009 években a forrasok célszerl felosztasat hatarozta meg, értékelte
a KKK fenntartassal, a KeNyi-vel, az OTrT nyomvonaltervezéssel foglalkozé
feladatait, jogszabaly moddositasokra tett javaslatot, a kerékparparkoldk
kialakitasara tett javaslatot megvitatta, attekintette a miszaki szabalyozas,
tervbiralat terén végzett feladatokat.
Sirgésen meg kellene vitatni a Balatoni Bringakorut feliilvizsgalata,
korszerisitése terén végzendo feladatokat.
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2.19. Interpellaciok, hattéranyagok, felkészit6k, el6adasok

A  minisztériumba érkez6, kerékparos témakat érinté interpellaciok,
ugyfélszolgalathoz erkezé kérdések, észrevetelek, javaslatok
szakvéleményének Osszeallitdsat a KKK munkatarsai végzik. Tobb esetben
felkészit6 anyaghoz ill. eléadashoz informaciot, tablazatokat, grafikonokat,
téerképeket adtunk. Az elmult id6szak feladatai nagysagrendileg:

e interpellaciora valasz 6 db

e lgyfélszolgalati kérdés 5 db

o felkészitd anyag, sajtéanyag 20 db

e el6adashoz informacié 5 alkalom.

2.20. K+F feladatok

A miszaki szabalyozasok kidolgozasa soran tobb olyan téma is felmeruilt, ami
nincs megfeleléen megalapozva és igy az eléirdsokban csak utalas szerepel.
llyen tdbbek kozott a kerékparos forgalom becslése, a megtérulés, utdlagos
hasznosulas mértékének vizsgalata és a civilekkel ellentétesen a
térkéburkolat alkalmazasanak megfelelésége. Ezeknek a kutatasi
feladatoknak a kidolgozasahoz forrast és a lebonyolitasahoz KKK
kapacitast kellene biztositani.

3. A kerékparozas népszeriisitése és a kozlekedésbiztonsag terén végzendé
feladatok

3.1. A_minisztérium kozlekedésbiztonsagi feladataihoz, a biztonsagos és
szabalyos kerékparos kdzlekedés terjesztéséhez illeszkedd akciok, férumok
szakmai iranyitasa, koordinalasa, ellenérzése, kulsé szakért6 koordinalasa. A
feladatokat alapvet6en kulsé szakértéi megbizas alapjan végezzuk, a KKK
feladata a végrehajtas el6készitésében konzultacio, a feladatok KTB el6tti
megtargyalasanak szervezése, a feladatok végrehajtasanak ellenérzése, az
elvégzett feladatok igazolasa. Amennyiben a minisztérium tovabbra is a
KKK-ra bizza a feladatok koordinalasat, akkor sziikséges a szakértéi
megbizas tovabbra is.

3.1.1. Bringasuli akcio
Az elbkészités soran elkészult egy mddszertan, tananyag és jelentds
szamu oktato kiképzéseére is sor kerult. Az akcié soran, altalaban hozza
csatlakozva, kerékparos népszerisité bemutatokra, roadshow-ra is sort
keritettek a szervezdk. Maga az oktatas egy elméleti részbdl és 3,
egymasra épulé gyakorlati egysegbdl allt. A harmadik részben mar az
adott iskola korzetében, a forgalomban kerllt sor a

gyakorlatra, amelyben az oktatdék felhivtak a figyelmet a w
kornyekbeli kritikus helyekre is. Az év soran 17 iskolaban
mintegy 8000 kulénb6zé koru (1-8 osztalyig) gyereket ﬁ_‘

sikerult elérni. A rendezvények végén a gyerekek igazolast,
kitiz6t kaptak és alapos dokumentacio készult a
részvevOkrél, az eredmeényekrél. A 2008. évi rendezvénysorozatot a
Vuelta Kft végezte, (nettd 36 MFt) az akkori szakmai iranyitok (Bodor
Adam és Szabd Kristéf) megelégedésére. Az akcid szerepel a
minisztérium Kozlekedésbiztonsagi akcidtervében és a forras is onnan
szarmazik.
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2010-ben ujra alairasra kerllt egy megbizasi szerz6dés, amely most van
felulvizsgalat alatt. A fontossagra tekintettel az akci6 folytatasat és a
KKK kilsé szakértdjének bevonasat javasoltuk.

3.1.2. Kerékparosbarat Telepulés és Munkahely (KBT, KBM) akcio

Az akcidprogramot teljes mértékben a KKK szakeértéje bonyolitja. Az
akcio sikerét mutatja, hogy minden évben nagyobb szamu résztvevé ad
be palyazatot, ill. a nyertesek is megerésitik részvételiket. Az
eredményessége kimutathatd, van olyan telepllés, amely a telepulés
névtablaja mellé kirakja a cim elnyerését jelz6 tablat is. A KKK
munkatarsa rész vesz a kiirasok megfogalmazasaban, az értékelésben
és a palyazatok a KKK cimére érkeznek.

Fontosnak tartjuk, hogy minél tobb tamogatasi palyazatban jelenjen
meg értékemeld tényezének az elnyert cimek szama is. Felhaboritd
azonban, hogy bizonyos civil kerékparosok nyilvanosan,
inkorrekten, a sajat ,,mend kerékparos” szemléletiikkel, megalazé
stilusban biraljak a helyi igényeket altalaban kielégité megoldasokat
és a cimet.

3.1.3. Bringazz a Munkaba (BAM!) akcié
Az akciét megallapodas keretében a Magyar Kerékparosklub (MK)
szervezi, alapvetbéen oI, eredményesen, bar a minisztérium, mint
akcidbgazda megjelenése idénként hianyos, utélagos beszamolé nem
készul. Bar a MK EU tamogatasbdl finanszirozza a lebonyolitast, igy a
minisztérium szamara koltségvonzata nincs, sziukséges volna nagyobb
feligyelet, ellen6rzés, amit a KKK kiilsé szakértdje végezhetne.

3.1.4. Eurdpai Mobilitasi Hét rendezvényei.
A rendezvényt a minisztérium szervezi, a KKK munkatarsai megkeresés
alapjan a Hét kerékparos megnyilvanulasaiban vesz rész (pl: el6adas
tartasa, részvétel a programokban). 2010-ben a KKK munkatarsai részt
vesznek az Eurdpai Mobilitasi Hét ,Aktafutam” programjan a KKK-
Minisztérium-Parlament utvonalon.

3.2. Kozlekedésbiztonsaghoz kapcsolodo elbterjesztések készitése,
szakvélemények, interpellaciok megvalaszolasa

Ezeket a feladatokat a KKK sajat szakembereivel, esetenként a KTB
Kbzlekedésbiztonsagi Munkacsoport (KBMCS) bevonasaval végzi.

3.2.1. 2009. évi KRESZ modositas kerékparos vonatkozasainak
megfogalmazasa
Az aktualis KRESZ modositas folyamatanak kezdetén a kerékparos civil
szervezetek javaslatokat tettek a  kerékparozas feltételeinek
megkonnyitése érdekében, amelyek jelentés része mar kilféldon mikodo
megoldas volt. Ezek a javaslatok tobb szakmai forumon megvitatasra
kerlltek, majd ezekb6l a KTB KBMCS 21-et a KRESZ szellemének
megfeleléen kidolgozott. A végsd vitdk eredményeképpen ebbdl 17
elfogadasra kerllt a KRESZ moddositas soran, amelyek tobb uj, a
kerékparozast tamogaté miiszaki megoldas hasznalatanak jogi feltételeit,
hasznalatanak szabalyait biztositja.
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3.2.2. 20/1984. (XII. 21.), az utak forgalomszabalyozasardl és a kozuti
jelzések elhelyezésérdl sz6l6 KM rendelet.
A KRESZ elfogadasat kovetbéen, az abban megjelent mddositasok
kOvetése, szabalyozasa szlikséges a kozutkezel6k részére. A
minisztérium altal vezetett teamben a KKK kerékparos munkatarsa is
részt vett, és igy a jogszabalyba belekerult az uj kerékparos miszaki
|étesitmények megjelenésének szabalyozasa.

3.2.3. KSH baleseti statisztika kerékparos vonatkozasai
A rendérségi baleseti jegyz6konyvek a KSH-ba kerilnek, majd onnan a
kozlekedési szakma szamara értékelhet6é modon a WIinBAL
térinformatikai hatter(i szamitogépes nyilvantartasba. A KKK munkatarsai
a kerékparos balesetek vizsgalata

alapjan kivantak valaszt adni arra .qlil.;.::;:._.-\ﬁ:{.?rj:g L_'jtl_l;lt;-:tl:.\I};k;u:r:-_lII'-:tlf'_'j_.]i:'lllr_u:t-
a,CIVlle!(kel f(?lytatOtt vitara, hogy eu‘n‘-.-n-:l-s:n s:[I:aLJ.r::tlt'n L:.-mk?:’ﬁr;él.-l.k::L*:T_':ISi:f:r‘::lu
mi a biztonsagosabb, hol van a = JOBBRA kanyarodik
kevesebb baleset: az elvalasztott

vagy a geépjarmivekkel kozos H

terlleten. Sajnos az elemzés nem

tette lehetévé a korrekt valasz
megfogalmazasat, mert a
jegyz6konyvek nem tartalmaztak

megfeleléen a kerékparosokat dikd
érintd balesetek helyzetét. Ennek -
megoldasara a KKK munkatarsai kidolgoztak egy javaslatot, amit a
Kdzlekedésrendészettel, KSH-val, civilekkel, a KTB KBMCS tagjaival
egyeztettek. A javaslat egy kompromisszumos megoldassal belekertlt a
jegyz6kdnyvezés menetébe, ami 2011-ben kerll bevezetésre és igy 2012
masodik felében lesz lehetbség a korrektebb elemzésre.

—

3.2.4. Kerékparos rendéri szolgalat

Az orszagban tobb helyen tartésan/szezonalisan allitottak szolgalatba
kerékparos renddroket, amiknek nincs orszagos szabalyozasa.
Megkerestunk tobb ilyen szolgalatot Uzemelteté rendéri szervet valamint
beszereztlnk kilféldi megoldasokat is és dsszegeztik a tapasztalatokat.
Ezek alapjan elkészllt egy javaslat a ,Kerékparozas utjai” kézikdnyvbe,
ami a polgarmesterek szamara hatarozza meg a bevezetéshez
szUkséges teendbket, a masik pedig egy javaslatot tartalmaz a
tapasztalatok alapjan, a mi altalunk célszerlinek tartott szolgalati
kialakitashoz.

3.2.5. Lakossagi kérdések, észrevételek
A minisztérium ugyfélszolgalatat megkeresik olyan lakossagi kérésekkel
is, ami a kerékparozas biztonsagaval fligg 0Ossze. Ezeknek a
megoldasara altalaban helyszini vizsgalat utan allitjak dssze a javaslatot
a minisztérium szamara a KKK munkatarsai. Ezt jellemzéen a
munkatarsak rovid idon beliil megoldjak.

3.3. A__kerékparos férumok nyomon koévetése és az azokon _jelzett
balesetveszélyes kerékparutak, atvezetések megszuntetése érdekében
szukseéges teenddok megtétele.
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A civil kerékparosokkal valé kapcsolattartas keretében a KKK munkatarsai
figyelemmel kisérik azokat a férumokat, ahol megjelennek a kerékparos
létesitményt mindsité hozzaszolasok. Ezek jellemz6en a ,csakazeértis”
kritizalas korébe tartoznak, de mar tobb esetben el6fordult, hogy olyan
kozlekedési hibat jeleztek, ami kozlekedésbiztonsagi felllvizsgalatot és
forgalomtechnikai beavatkozast igényelt. Ezek megfelelé kdovetésére és az
intézkedések lebonyolitasara jelenleg nincs elegendé kapacitas.

3.4. El6adasok tartédsa kuldnb6zé konferenciakon
Utligyi Napok, Kerékparos tervezési konferenciak, térinformatikai
konferenciak, kulfoldi kapcsolatok, Innovacié és Fenntarthaté Felszini
Kbozlekedés, o©Onkormanyzati 0Osszejovetelek, Eurdpai Mobilitasi Hét
programjai. Az elmult idészakban mintegy 30 el6adasra kerdlt sor.

3.5. A KTB Kerékparos kozlekedés népszerlsitése és biztonsaganak ndvelése
Munkacsoport munkajanak iranyitasa.
A 2-3 havonta szervezet Munkacsoportuléseken a tagok rendszeres
tajékoztatasara sor kerult a népszerisité és kozlekedésbiztonsagi
feladatokrol és a kulonb6zd tertletekrél meghivott munkacsoport-tagok
segitségével széleskorlen sikerult a témakat megvitatni.

3.6. Kapcsolattartas civil szervetekkel

A minisztérium és a KKK fontosnak tartja, hogy a kerékparozassal
kapcsolatos feltételek biztositasa soran a civil kerékparozdk igényei
lehet6ség szerint megjelenjenek a dontésekben, a megvaldsitasban. Ennek
érdekében a KKK rendszeresen meghivja a kerékparosokat reprezentalo
szervezet képviselbit, és igyekszik részt venni azok olyan eseményein, amely
ezt a munkat segiti. Sajnos a civil szervezetek kozti ellentétek és a ,mend”
kerékparosok szempontjainak eréltetett képviselete ezt az egylttmikddést
idénként befelhézi.

4. A kerékparos turisztika elterjesztése terén végzendo feladatok

4.1. Kerékparos turisztikai nyomvonalak kitablazasa.

Az EuroVelo6 Duna menti nyomvonalanak kitablazasa soran készittettunk
egy arculattervet egy kitablazasi tervet, majd elvégeztettik a kitablazast,
bizonyos szakaszon megfelel6 kerékparos Iétesitmény hianyaban, a
folytonossag érdekében kevésbé biztonsagos, ideiglenes nyomvonalon.
Ennek soran a Magyar Kozut NZrt-t is bevontuk és a biztonsagos nyomvonal-
kialakitas érdekében néhany forgalomtechnikai beavatkozasra is sor kertlt. A
kitablazast az elhelyezési jegyz6konyvekkel és valamennyi tartalék tablaval
atadtuk a Kerékparos Magyarorszag Szovetségnek (KMSZ) fenntartasra. A
hozzank beérkez6 észrevételeket tovabbitjuk a fenntartonak. Megallapithato,
hogy jelentés szamu pozitiv észrevétel érkezett az elvégzett munkaral.
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4.2.

* R, EuroVelo6 nhyomvonal
e kitablazasa
ey £ s 3 ';_\ g

Az orszagos szintl egységesités érdekében a munkat folytatni kellene,
kovetkez6 Iépésként az EuroVelo11 (Bodrog és Tisza mente), nyomvonalan,
majd az egyeéb, orszagos jelentéségi nyomvonalakon (alapvetéen az OTrT
elkészult nyomvonalain). El kell végezni a Balatoni Bringakorut egységes,
korrekt kitablazasat is.

Részvétel a kerékparos turizmus fejlesztése érdekében tett intézkedések
megbeszélésein
(KTB Turisztikai Munkacsoport, NGM Kerékparos Turisztikai Munkacsoport)

A kerékparos turisztika fejlesztése alapvetéen a turisztikaval foglalkozo
szakallamtitkarsag feladata, azonban amiatt, hogy a KKK felvallalta a
turisztikaval kapcsolatos informaciok nyilvantartasat és a feltételek kozott
jelentés szerepe van az infrastruktura meglétének, ezért a munkaban valo
KKK részvétel szikséges.

4.2.1. El6zmények
2006-ban civil kerékparos szervezetekkel és a Magyar Turizmus Zrt-vel
kidolgozasra kerult egy Konzorciumi Egyuttmikodés tervezet, amiben
megfogalmazasra keriltek azok a fébb feladatok, amik szikségesek a
megfelel6 PR kialakitdsahoz, azonban ennek véglegesitésére, alairasara
nem kerult sor.
A Magyar Kerékparosklub Iétrehozott egy honlapot (www.hunbike.hu),
amely megceélozta a kerékparos turautvonalak 0sszegyljtését,
propagalasat és elkezdte a kerékparosbarat szolgaltatoi halozat
terjesztéset.
A kerékparosbarat szolgaltatok egységesitését, a feltételek
megfogalmazasat, a szolgaltatok mindsitését mar tdébb tarsadalmi
szervezet célul tlzte ki, de orszagosan egységes feltételrendszer,
nyilvantartas, ellenérzés nem valosult meg.
2000 térségében a kozlekedési tarca megvaldsitotta a Balatoni
Bringakdrutat, valamint 2006-t6l a hazai forrasu, utpénztari tamogatasban
kiemelt szerepet kapott az orszagos jelentéseégl EuroVelo kerékparut
megvaldsitasanak segitése és az utvonal kitablazasa.

4.2.2. Kerékparos Turisztikai Stratégia
A Turisztikai Szakallamtitkarsag jelent6s civil nyomasra kidolgoztatta a
Kerékparos Turisztikai Stratégiat. A KKK munkatarsa részt vett a
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vallalkozé kivalasztasaban, majd a KTB Turisztikaval foglalkozo
Munkacsoportja véleményezte az elkészult anyagot. A MCS rendkivul
részletes véleményt, kiegészitési igényzt fogalmazott meg, azonban ez
olyan mértékl atdolgozast igényelt volna, amit a megbizé nem vallalt fel.
A Stratégia azonban legalabb megalapozta a munkat és tovabbi részletek
kidolgozasat inspiralta.

4.2.3. Jelenleg folydo munka
A KTB és Munkacsoportjai jelenleg megerésitésre és a tagok
atrendezésére var, ezért az NGM I|étrehozott egy 6nallé Munkacsoportot
a munka folytatasara. A MCS feladat kidolgozni egy olyan feladattervet,
amelyet aztan az NFM hajtana végre. A MCS munkajaban a KKK
munkatarsa is részt vesz.

4.3. A kerékparos térinformatikai nyilvantartas (KeNyi) turisztikai vonatkozasai
Az el6z6 pontban megfogalmazott feladatok egyike, hogy meg kellett
vizsgalni a KeNyi és a MT Zrt kerékparos nyilvantartasanak dsszehangolasi
lehetéségét. A KKK munkatarsa egy megbeszélésen részletesen ismertette a
KeNyi turisztikai adat nyilvantartasi lehetéségeit és felvallalta a KKK-ba eljuté
turisztikai informacidk kezelését és rogzitését a KeNyi rendszerbe a teljes
egyuttmikodés kidolgozasaig. A KeNyi turisztikai informacioiért az MT Zrt-
nek kell felelnie. A KKK nyitott, akar a kialakitas alatt 1évé KIRA rendszeren
keresztll, akatr mas formaban az egyuttmikodésre, a kdlcsdonds adatcserére.

4.4. A Balatoni Bringakdrut korszerUsitése

A 2000 korul 6sszeallt Balatoni Bringakorut kezdettél nagy népszerliségnek
orvend. Az elmult 10 év alatt a kerékparut jelentés része és bizonyos
kapcsolodo létesitmények (alapvetéen hidak) allapota jelentésen leromiott,
(sajnos sok esetben a nem megfelel6 kialakitas és a fenntartas hianya miatt)
és a Kkerékparutak vonatkozasaban rendkivuli kapacitashiannyal kuzd.
Probléma az is, hogy nem egységes és kovetkezetes a kitablazas sem. A
kerékparos turizmus nemzetkdzi kiugré fejlédése miatt a forgalom a
szezonban drasztikusan megndtt. Tekintettel arra, hogy a magyar turizmus is
kezdi felismerni a fontossagat és ennek megfeleléen egyre nagyobb
mértékben propagaljak, fennall annak a veszélye, hogy az idelatogatod
nagyszamu turistak elviszik a problémak hirét és akkor nehezen lehet Ujra
visszacsalogatni Oket. Felismerve a helyzet sulyossagat, a KKK elsé
Iépésként jelenleg felméri az allami tulajdonban |évé kerékparos
létesitmények allapotat a minimalis teend6k megfogalmazasa érdekében.
Fontos azonban, hogy rovid idén belil késziljon egy teljes
problématérkép és elinduljon a problémak felszamolasa is.

5. Szervezeti kérdések

A kerékparozas feltételeinek biztositasa, kovetkezményei széles spektrumot
fognak at (pénzlgy, egészséglgy, kozlekedés, kdzlekedésbiztonsag,
turisztika, sport), ezért a feladat iranyitasa rendkivili koordinaciot igényel. A
KKK altal kidolgozott fenntartasi modell és a Kerékparos Turisztikai Stratégia
is javaslatot tett a Kerékparos Program megvaldsitasat koordinalé kozponti és
orszagos szervezetére. A javaslatokban megfogalmazott szervezetek csak
nyomokban valdsultak meg.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Miniszteri megbizott

2006-2008 kozott, az akkori GKM-ben miniszteri megbizott iranyitotta,
koordinalta az egyes minisztériumok kozott a munkat. Ez a poszt 2008-ban
megszint, a biztost delegald civil kerékparosok rendkivuli tiltakozasatol
Oovezve.

Kerékparos Tarcakdzi Bizottsag (KTB)

A kozlekedési tarca 2008-ban — a koordinacié szukségesseégét felismerve —
az érintett tarcak szakallamtitkarainak bevonasaval létrehozta a KTB-t. Tagjai
voltak az érintett tarcak szakallamtitkarai, ill ezek megbizottjai, civil és az
onkormanyzati szervezetek képvisel6i. Meg kell jegyezni, hogy a kerékparos
civil szervezetek egyike nem fogadta el a részvételt, a masik pedig id6vel
kiszallt. A KTB feladata volt az iranyitdas, a konkrét feladatok
megfogalmazasa. Ezt a munkat negyedéves Ulések keretében végezte, a
k6zbensé idészakban mikodd 4 majd 3 munkacsoport el6készitd munkaja,
javaslatai alapjan. A KTB és munkacsoportjai munkajanak szervezését a KKK
munkatarsa titkarként végezte. Ehhez elbterjesztéseket, hatarozati
javaslatokat készitett, levezette az Uléseket és emlékeztetbt készitett az
ulésekrdl. A KTB koordinacioja, az egyeztetések nagymértékben segitették a
Program megvaldsitasat, azonban sajnos nem sikerllt a hatarozatainak
minden esetben érvényt szerezni, ami okozott nehézségeket. A Kerékparos
Program megvalédsitasa feltétlenil igényel tarcakozi egyeztetést, ennek
formajara a miniszteri megbizott is alkalmas volt és a KTB is alkalmas
lenne pozicidjanak megerositésével. Az aktualis feladatok slirgés
intézkedést igényelnek.

KKK munkatarsai

1993-2005 kozott 5-7 f6 foglalkozott az UKIG-ban az 6énkormanyzati
torzsvagyonhoz tartozo Iétesitmények fejlesztési tamogatasaval.

A Kkerékparos tamogatas uUjrainditasakor, 2006-t6l 2 fével indult be a
palyaztatas. A feladatok bévilésével, 2007-t61 egy tovabbi f6 segitette a
munkat. 2008-ban a Ko6zOP keretében megvaldsitandd kerékparutak
feladatainak lebonyolitasara kerllt a 4. munkatars, majd a miniszteri
megbizotti poszt megszinése utan a minisztériumbdl a KKK-ba kerult a
népszerlsitd programok szervezése és ezzel egyutt egy kulsé szakértd
megbizasa. A KeNyi Uzembe helyezése utan, 2009-t6l tovabbi megbizas
kiadasara kertlt sor, a topolégia rendezésére. Ezzel 4+2 f6 végezte a
munkat.

2009-ben, a targyévi tamogatas hianya miatt egy munkatars athelyezésre
kerllt, ami a még folyamatban lévé 39 palyazat lezarasa miatt a pénzlgyi
elszamolas megtanulasat és kiemelkedé megterhelést eredményezett. 2010-
ben megszint a KeNyi adatallomany kezelG6jének megbizasa, akinek a
kilépése a beérkez6 nagyszamu adatmennyiség miatt a tobbi munkatars
feladatainak atlitemezését, ill. idébeli csuszast eredményezett. A jelen
anyagban megfogalmazott feladatok maradéktalan, jé minéségi
elvégzéséhez nem elegendé a jelenlegi 3+1 f6, és ez kilonosen igaz a
tamogatasok ujrainditasa esetén.

KETOSZ

A megalakulé KTB-ben meghivott volt a két orszagos onkormanyzati
szOvetség, azonban az id6 elérehaladtaval a részvételuk jelentésen csokkent,
pedig a munka alapvetén érinti az onkormanyzatokat. Részben emiatt,
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5.5.

5.6.

részben pedig a Kerékparosbarat telepulések érdekeinek védelme érdekében
a KKK kezdeményezésre, tamogatasaval létrejott a Kerékparosbarat
Telepulések Orszagos SzOvetsége, amely jelenleg van bejegyzés alatt. A
Szovetség reményeink szerint aktivan rész fog venni az érdekeiket érintd
megbeszéléseken.

NGM TMCS

A KTB jelenlegi bizonytalan allapota miatt az NGM Turisztikaval foglalkozo
szakallamtitkarsaga hozta létre a Munkacsoportot, hogy az aktualis
feladataikat legyen kivel egyeztetni.

Civil szervezetek, kapcsolattartas

5.6.1. Bringaut Egyestulet
Jelen id6szak elején hasznos segitség volt a tevékenységuk, kerékparos
tapasztalatukat hasznositani tudtuk a tamogatasi biralatok, a KeNyi
rendszerterv kidolgozasa soran és az 6 felmérésuk alapjan kerultek be a
KeNyi indulé allomanyaba a jelent8s turisztikai terlletek kerékparutjai.
Jelenleg a KMSz egyik tagszervezete.

5.6.2. Magyar Kerékparosklub

Tagjaik szama 800-1000 koézott van, tagjaiknak jelentés kedvezményeket
értek el (vasuti, biztositas, vasarlas). A tagdijon kivul hazai és EU
forrasokért palyaznak, pl. a BAM koltségeit alapvetéen EU forrasbol
finanszirozzak.

Sok eredményt értek el a kerékparozas népszerlsitése, elterjesztése
soran. Tevékenységuk alapjan, egyuttmikoédve a Criticall Mass (CM)
mozgalommal az elmult évek soran, elsésorban Budapest teruletén
nagysagrendl ndvekedés tapasztalhaté a napi (kdzlekedési célu,
hivatasforgalmi) kerékparozok szamaban. Lobbytevékenységuk
eredménye, hogy a Févaros kozlekedési terveiben, a fejlesztések soran
sokszor figyelembe veszik javaslataikat, alkalmanként szoros
egyuttmikodésben hatarozzak meg a kozlekedési projektek kialakitasat. A
népszerisités terén nagy eredményeket felmutatd, évi 2 alkalommal
szervezett CM felvonulds szervezésében tarsszervezd, a kozlekedési
tarca népszerlsitési akcidéjanak, a Bringazz a munkaba (BAM)
akcidjanak f&szervezdje. Lelkes, hozzaérté munkatarsakkal dolgoznak,
bar ezen a téren elég nagy a fluktuacié. Kozlekedési munkatarsuk
rendszeresen keészit szakmai véleményt a tamogatasra palyazé
onkormanyzati kerékparos tervekr6l. Reészt kivannak venni a
kerékparozast érint6 stratégiak, koncepciok, szabalyozok kidolgozasaban,
véleményezésében.

Kozlekedéspolitikailag biralhaté a néhany szaz, ,mend” kerékparos
erdekeit, szemléletét tukrozé megkozelitésuk, alapvetbéen az a szemiélet,
hogy: ,a kerékpar is jarmd, ezért a kozuton, a gepjarmivek kozott a
helye”. Ez a gondolkodasmdéd valdéban hasznos bizonyos nagyvarosi,
csOkkentett forgalmu és sebességl kdzuton, de az altalanos hangoztatasa
a magyar kozlekedési kultura és infrastruktira mellett balesetveszélyes és
kizarja a kevésbé ,mend”, fiatal és idésebb generaciot a biztonsagos
kerékparozasbol. A gyakorlat elterjedése bizonyos gépjarmiivezetok
kérében tamogatast élvez, de sokkal tobb az ellenzd, konfliktusokat
gerjeszt6 vélemény. Az elv hangoztatdasa és terjesztése kisebb
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telepllések vezetdinél mar zavart, balesetveszélyes projektelképzeléseket
eredmeényezett.

5.6.3. Kerékparos Magyarorszag Szovetseg

A KMSZ-t a Kerékparos Magyarorszag Program megvalosulasat segitd
szandeék hivta életre. A cél egy erny6 szervezet létrehozasa volt, amely
képes a civil szervezetek hitelességének, erejének és a maganszféra
rugalmas tamogatasainak egyesitésére. A KMSZ egyeztetd férumkeént is
szolgal, ahol a civil szervezetek szakteruletukon 6nalléan, de egységesen
Iéphetnek fel, aminek kovetkeztében az eredmények, hatasok objektiv
értékelésén keresztul kulonféle nézdpontok szintetizalasa ad lehetdséget.
A KMSZ a KKK-val kotott megallapodas értelmében felvallalta az
EuroVelo6 turautvonal kitablazasanak fenntartasat. A KKK hasznalatra
adta at a tablakat és a tobblet tablat tartalékként is atadta
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Onkormanyzati térzsvagyonba tartozd kdzuthalozat, kerékparat és jarda,
valamint 0sszekotd és bekotd ut palyazatok osszesité jegyzéke az 1993-2005
években tamogatast nyert palyazatokrol (Készitette: Fodor Janos, 2005
december 31.)

Kerékparos Magyarorszag Program

elérheté: http://www.khem.gov.hu/data/cms1940366/kerekparosprogram.pdf
Kormany el6terjesztés (1.melléklet)

2008. évi . torvény az Orszagos Terlletrendezési Tervrél szold 2003. évi XXVI.
torvény modositasa, 1/6 melléklete (2.melléklet)

2006. majus, Tetthely Kft: Az orszagos kerékparut-halozat kialakitasa.

2006. november, COWI Magyarorszag Kft: Az OTrT-ben szerepld nemzetkozi
EuroVelo kerékparut halézat magyarorszagi szakaszanak nyomvonalterve
2007. november, COWI Magyarorszag Kft: Az OTrT-ben szereplé orszagos
kerékparos torzshalézathoz tartoz6 nyugati hatar menti dtvonal egyeztetett
nyomvonalterve

2007.november, UVATERV: Gyér-Balatonfured nyomvonalterv

2007. november, Tandem Kft: K6rosok menti kerékparut halézat nyomvonal
tanulmanyterve

2010 junius, Tandem Kft, HappyBike Kft, Innober-Wave Kft: Az OTrT 1/6
mellékletében szerepld, orszagos turisztikai nyomvonalak tervezése, az Eszak-
keleti Palécok foldje, Bukki, Nyugat-zempléni nyomvonalakon

Utpénztarbol tamogatott kerékparutak palyazati kiirasai és Utmutatoi

Az utpénztari tamogatas lebonyolitasanak jegyzékonyvei

Az utpénztarbdl tdmogatast kapott projektek listaja, térképe (3.-3a. melléklet)
K6zOP utrehabilitacid keretében megvaldsuld kerékparutak (4. melléklet)
K6zOP dnkormanyzati palyazatok tamogatasa (5. melléklet)

Kerékparos Tervezési Konferenciak (6.-6a. melléklet)

Kerékparos K6zOP tervbiralat Ggyrendje, nyilatkozatminta (7.-7a. melléklet)
2008.januar, PerPerc Bt, Tandem Kft: Az orszagos kerékparut halézat
fenntartasanak, Uzemeltetésének, igazgatasanak modellje és mintarendszere a
Fert6 t6 mentén

Egyuttmikddési javaslat a fenntartdas, hasznositas biztositasahoz. (8.
melléklet)

A fenntartas ellenérzésének szempontjai és jegyz6kdnyvezése (9.-9a.
melléklet)

.Ranger” ellenérzési rendszer leirasa (10. melléklet)

2006.november, TOPOLISZ Kft: Kerékparut Nyilvantart6 Adatbazis
rendszerterve

2007.december, Cartosoft Kft: Kerékparut Nyilvantartd Rendszerterv aktualiza-
lasa és a technikai designtervek

Adatbazis formatum definicio

KeNyi Karbantartd és a www.kenyi.hu felhasznal6i dokumentacié

Kerékparut Felméré Program (KEFE) felhasznaldi dokumentacié

UT 2-2.210. A Kerékparut Nyilvantarté Rendszer (KeNyi) adatfeltdltési és
miakodeési rendje

A kerékparut hosszak és felmérésik (11. melléklet)

El6adasok, forumok listaja (12. melléklet)

Megallapodas a KMSZ-el az EuroVelo6 tablak fenntartasarol (13.sz. melléklet)
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