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El6zmeények, torténelem

A kozlekedési tarca 2006-ban kezdte el a palyazat kiirasat,
amikor ujra kezdodott a kerékparut épitések hazai forrasu
tamogatasa. Ez a valtozat 2006-2012 kozott volt érvényben,
kizarolag papir alapon lehetett bekiildeni.
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* akérdések zome szoveges volt (80%), |~~~ e el
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 ebbél adddott az 6sszevetés hianya;
 sok volt a tablazatos kitoltés;

* hangsulyos volt az infrastruktura;
e elofordult 30-40 oldalas palyazat; ——
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Kerékparosbarat

e szinte kezelhetetlen volt az értékelés;

* minden évben ujra kellett irni,

ezért volt sziikség a megujitasra.
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Elozmények, modositasi igény

2013-ban felmerult az elektronikus beadas lehetb6sége, de
ekkor még vegyesen, papiron is be lehetett adni. A papiros
tartalom attétele azonban okozott nehezseget kiilondsen a
tablazatok kezelése, értékelése soran. 3 SIS
Az elmult 7 évben ezen tul jelentds
szemléletbeli valtozas is volt, ami

a kérdések tartalmi valtoztatasat

is igényelte. A hangsulyt at kellett
helyezni az infrastrukturardl a
biztonsagra, népszerisitésre.

Sokféle kerékparos van, ezeket

figyelembe venni:
http://www.ketosz.hu/kerekparosok
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Mi is a kerékparos-barat-sag?
A KKK-ban készitett tanulmany az alabbiakat fogalmazta meg:

Kerékparosbarat kialakitas alatt a biztonsdgos, Osszefiiggd, akaddalymentes
kerékparos kozlekedés Ilehet6vé tételét és a biztonsagos, védett
kerékpartaroldk megvaldsitasat értjilk. A kerékparosbarat kialakitas
eszkozeinek az UME-nak, a stratégiai céloknak és a koltséghatékonysag
szempontjainak is egyidejlileg kell megfelelniiik. A kozosségi kozlekedés és a
kerékparozas osszekapcsolasa realis lehetoséggé valjon, az elsGsorban
kozosségi kozlekedési és kifejezetten kerékparos projektek o©sszhangban

valdsuljanak meg, osszefiiggé kerékparosbarat utvonalak jsjjenek létre.
Az infrastrukturalis beruhazasok mellett kerékparosbarat szolgaltatasok és
vendéglatas fejlesztése az utvonalak mentén (pihendhelyek, kerékparosbarat
vendéglatohelyek és szallashelyek, szervizek és kdlcsonz6k, csomagmegorzés,
biztonsagos parkolds). Fontos a népszerdisités és a képzés.




Valtoztatas szempontjai/1

Figyelembe vett szempontok: EEA TN
Van egy nemzetkazi kerékpa’ ros E ST EFFICIENT METHOD FOR IMPROVING YOUR LOCAL AND REGIONAL CYCLING POLICY

auditalasi gyakorlat: a BYPAD
http://www.bypad.org/

Megkérdeztem a KETOSZ tagjait.

= BYPAD in Action
= BYPAD Austria = Good Practises

A maddositas formai szempontjai:

» csokkenteni a kérdések szamat;

e eltorolni az Ujra palyazok és ujak kategoriat (megorzi az el6z6
év adatait);

e egyszerusiteni a kitoltést;
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Valtoztatas szempontjai/2

A modositas szakmai szempontjai:

* nagyobb hangsuly a népszerdsités és képzés iranyaba;

* lakos szam, teriilet ill. alkalmazotti Iétszam segitségével fajlagos
értékeket szamolni;

* elotérbe helyezni a térségi, halézatos kerékparozasi
lehetoséget;

» csokkenteni azokat az adatokat, amelyek csak becsiilhetok;
(pl: a baleseti adatok a KTl nyilvantartasabol keriilnek be)

* az intermodalitas témakorét erositeni kell;

e javaslatokat, otleteket adni a palyazéknak, hogy milyen iranyba
lehet fejlodni.



A kerdések tipusai

KBT
Szoveges 4%
Adatbeiras 73%
Egy valasz lehetOség 6%

Tobb valasz lehetbség 18%

KBM
3%
77%
14%
6%



KBT szempontok aranyai

Palyazo jellemzdi 10%
Kerékparos létesitmények, infrastruktura 26%
Kerékpartamaszok, kerékparparkoldk 14%
Kerékparos létesitmények megvaldsitasa 10%

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének tervezése 6%
Partnerseg a kerékparos élet fejlesztésében 10%
Szemléletformalas 20%

Blinmegel6zés, kerékparlopas elleni védekezés 4%



KBM szempontok aranyai

A kerékparosbarat infrastruktura bemutatasa a munkahelyen
Jelenlegi kerékparos aktivitas a munkahelyen
A kerékparos kozlekedés népszerdsitése

Kommunikacio

33%

20%

30%

17%



Eredmény

Sikerullt-e megvalositani elképzeléseinket és
konnyitettlik-e a palyazat elkészitését?

Valasz Onoknél!

Minden esetre:

A legjobb pontszamok az elérhet6 maximum 60 %-a korul
vannak. Ez megfelel a varakozasnak amiatt, hogy vannak olyan
kérdések, amelyek célja a tovabbi fejlesztésekhez otlet adasa.
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Tovabbiak

Kell-e javitani a tovabbiakban?

* Néhany kérdés megfogalmazasan mindenképpen (pl: 60 km/h
sebességkorlat varoson beliil ©).

* Ha nagyon sziikséges, akkor tovabbi kérdések beépitése.

* Nagyon nem szeretnénk a meglévo kérdések maddositasat,
mert akkor a tobb éves 6sszehasonlitas bazisa megint 0j lesz.

De azért:

Varjuk az észrevételeket, véleményeket,javaslatokat az alabbi
cimekre:

kmsz@kmsz.hu
fotitkar@ketosz.hu
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